La investigación, la extensión y la docencia como mecanismos para el cambio social

Justificación

La investigación, entendida como uno de los pilares de la educación y que se define como cualquier proceso que se enfoque en la generación y/o modificación del conocimiento (Ministerio de Educación Nacional), la extensión entendida como “la interacción privilegiada y recíproca entre el conocimiento sistemático de la academia y los saberes y necesidades de la sociedad” (Universidad Nacional de Colombia) y la docencia  como responsabilidad del profesor para poder transmitir su conocimiento por medio de las clases, ha venido cobrando una mayor importancia al interior de las Instituciones de Educación Superior -IES. 

A través de este ensayo se pretende integrar las actividades misionales de la Universidad (extensión, docencia e investigación) enmarcando y resaltado el área de desempeño de la gestión urbana y planeación, gestión de la movilidad como componentes de cambio social. 

Objetivos

· Examinar como la educación superior contribuye en la formación crítica de los estudiantes
· Analizar como la investigación generativa incide en la transformación social del territorio
· Examinar cómo la extensión permite la vinculación de la universidad con la sociedad. 

Investigación formativa

En comparación con otros países de la región cada vez tienen una mayor relevancia e importancia investigar, sin embargo, y de acuerdo con la Organización para la Cooperación y el Desarrollo Económicos -OCDE- se debe seguir fortaleciendo el papel de las universidades y los institutos de investigación pública, ya que como lo menciona Pardo (2021) en promedio los países de la OCDE en 2018 invirtieron alrededor del 2% del PIB en Ciencia y Tecnología, mientras que Colombia tan solo invirtió un poco más del 0,6% del PIB. 

Es importante por un lado que, desde la investigación formativa, los estudiantes puedan formar un pensamiento crítico que según Sternberg (1985) lo define como el pensamiento que compromete el proceso mental, estrategias y representaciones que las personas utilizan para resolver problemas, toma decisiones y aprender nuevos conceptos, herramientas que se proponen dentro del salón de clase. 

De manera que la investigación formativa, propende que por medio de un pensamiento crítico, creativo y libre, los estudiantes puedan comprender las realidades que atañen tanto a los territorios como a las espacialidades, con una visión de inclusión social, desarrollo económico, enfoque de género y calidad de vida para que a partir de estos conceptos puedan desarrollar, por ejemplo,  sus trabajos de grado y puedan llegar a tener un impacto importante en sus territorios generando mejoras en el bienestar de la población. 

Por lo tanto, se propone desde la docencia y la investigación formativa, aportar en la gestión urbana y la planeación, gestión de la movilidad por medio de trabajos de grado de los estudiantes enfocados en estos temas así como los cursos complementarios y/o disciplinares en donde se resalte la importancia de la movilidad cotidiana y sus características segregativas y desiguales que tiene sobre todo en países del sur global fundamentando la visión en “la trasmisión y producción de saber con sentido social”, lo que permite entender la importancia que tiene no solo para la Facultad de Ingeniería sino para la Institución el hecho de formar personas idóneas para un cambio social que tengan una postura crítica y que, basados en la investigación formativa, puedan realmente incidir en la transformación social del territorio. Así mismo, dentro de la misión de la Universidad Nacional, está la de “formar profesionales e investigadores sobre una base científica, ética y humanística, dotándolos de una conciencia crítica, de manera que les permita actuar responsablemente frente a los requerimientos y las tendencias del mundo contemporáneo, y liderar creadoramente procesos de cambio” (Universidad Nacional de Colombia)

Investigación generativa

La investigación generativa en el área de desempeño de la gestión urbana y planeación territorial juega un papel crucial en el desarrollo de las ciudades, proporcionando las bases para tomar decisiones informadas y sostenibles. En un mundo cada vez más urbanizado, donde se estima que más de la mitad de la población mundial vive en áreas urbanas, la economía urbana complementa de manera clara dichas bases de toma de decisión ya que proporciona un marco analítico permitiendo abordar problemas como la distribución del espacio, la localización de actividades económicas, la movilidad urbana, la vivienda, la desigualdad y los impactos medioambientales.

A finales de los años 90, la investigación urbana, principalmente en Latinoamérica, carecía de un análisis integral entre la economía de las ciudades y sus regiones (Polese, 1998) lo que implicaba que en la planeación de las ciudades en Latinoamérica no se tuviera en cuenta de manera integral su crecimiento, se estudiaba de manera general aspectos sectoriales como la pobreza y el empleo. Con la entrada del nuevo siglo, temas como como los transportes, la movilidad y el transporte, el medio ambiente, el abastecimiento de servicios públicos y desechos sólidos, el espacio público, la accesibilidad empiezan a ser tenidos en cuenta de una manera más integral, ya que inciden en el crecimiento y planeación de una ciudad.

La gestión urbana y planeación territorial, apoyada en la investigación generativa, buscan abordar estos desafíos de manera efectiva, asegurando un crecimiento ordenado y equitativo. Sin embargo, la realidad de nuestras ciudades va más allá de asegurar un crecimiento ordenado y equitativo, ya que existen fenómenos como el crecimiento informal, la gentrificación, la desigualdad espacial, la exclusión, la segregación socioespacial y la fragmentación de las ciudades, que por medio de la investigación generativa se pueden entender, comprender, analizar e identificar posibles soluciones y medidas para mitigar y mejorar la realidad de los centros urbanos.

Un ejemplo de esto tiene que ver con la segregación y accesibilidad las cuales desde la investigación en gestión y planeación de la movilidad se puede dar solución o al menos entender el fenómeno excluyente del transporte. La población que reside en áreas periféricas, con poco o nada de transporte urbano, ven truncada su posibilidad de acceder a medios de transporte de calidad que les permita disfrutar de la ciudad ya que la mayoría de las actividades económicas de la población se realizan lejos de su lugar de residencia.

Si bien la movilidad es una herramienta que permite la articulación con el territorio, las inversiones en infraestructuras han estado encaminadas principalmente a favorecer el transporte privado en detrimento del transporte público y del no motorizado, siendo los ciudadanos más vulnerables los que se ven más marginados a la hora de desplazarse

Como lo menciona Coutras (en Avellaneda, 2007, p. 152) “las políticas de transporte serán una herramienta para la inserción o cohesión social, o, por el contrario, una herramienta más de exclusión” y también cuando los desplazamientos que realizan las personas están relacionados de manera directa con la utilización de los diferentes modos de transporte, se introduce una nueva forma de desigualdad (Miralles-Guasch, 2002). En este caso, el medio de transporte está muy asociado no sólo con el ingreso de las familias (Avellaneda, 2007) sino también con la disponibilidad de éste lo que genera un agravante de los problemas de pobreza (Apaolaza, 2013).

El ingreso de las familias juega un papel importante a la hora de desplazarse. Los hogares de bajos ingresos tienen que, en muchos casos, gastar más del 25% de su salario en movilizarse, lo que genera una disminución en la movilidad individual en algunos sectores de bajos ingresos los cuales gastan un porcentaje importante para transportarse (Bocarejo & Oviedo, 2010), situación que en los últimos años ha llamado la atención de los investigadores quienes han empezado a relacionar la renta, movilidad y la exclusión laboral, como un factor que cada vez es más difícil de alcanzar por ciertas familias (Miralles-Guasch & Cebollada, 2009).  “Esta disminución en la movilidad significa menor accesibilidad al trabajo, a la oferta habitacional, a la educación, a la salud y a los servicios en general, lo que entraña mayor exclusión de la población pobre, ya largamente discriminada y segregada, de las oportunidades que la ciudad ofrece” (Durand-Lasserve, 2003, p. 181).

Se espera entonces poder continuar fortaleciendo la investigación de la planificación territorial y gestión urbana con un enfoque social teniendo en cuenta la economía urbana y la gestión de la movilidad para el desarrollo equitativo y para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, principalmente la población más vulnerable. 

Extensión

El componente de la extensión es otro de los tres pilares educativos junto con la investigación y la docencia. La extensión tiene como objetivo conectar a la universidad con la sociedad, promoviendo la interacción entre el conocimiento académico y las realidades sociales, culturales y económicas de su entorno y es definido por el Acuerdo 036 de 2009 del Consejo Superior de la Universidad Nacional de Colombia como 

“una función misional y sustantiva de la Universidad, a través de la cual se establece una interacción privilegiada y recíproca entre el conocimiento sistemático de la academia y los saberes y necesidades de la sociedad, y de las organizaciones e instituciones que hacen parte de ella. Esta relación entre la Universidad y su entorno se debe reflejar en la ampliación del espacio de deliberación democrática y en el bienestar de las comunidades. Con la Extensión se cualifican la ciencia, la tecnología, el arte y la cultura”, 

Por lo tanto, la extensión puede ser considerada como un proceso de interacción humana (Vega, 2002) y en el cual las ciencias sociales puede ser una ciencia que complementa la extensión dentro de la Facultad de Ingeniería de la Universidad Nacional de Colombia.  

La Facultad de Ingeniería de la Universidad Nacional ha participado en proyectos de extensión solidaria, entendida como la atención a comunidades vulnerables (Universidad Nacional), siendo este el campo de acción en el cual se puede insertar el trabajo con la comunidad en temas de transporte y movilidad, en gestión urbana y planeación territorial. 

Sin duda es importante articular el conocimiento académico con las necesidades y realidades de la sociedad mediante una relación vis a vis: mientras que la universidad ofrece su experiencia y recursos en la solución de problemas comunitarios, a su vez, la sociedad brinda a los estudiantes y docentes la oportunidad de enfrentarse a situaciones reales, donde el conocimiento teórico es puesto a prueba. Por lo tanto, “el concepto de extensión universitaria se inscribe en el marco de la preocupación de las universidades latinoamericanas por trascender las fronteras institucionales, aproximando su acción a distintos sectores de la sociedad.” (Fresán, 2004, p. 49). 

Conclusión

Las tres funciones sustantivas; investigación, docencia y extensión, se deben articular de manera conjunta para poder alcanzar una transformación real de los estudiantes, profesores y comunidad. Como menciona Fresán (2004) “hay un principio de indisociabilidad enseñanza-investigación-extensión como forma de garantizar una acción crítica y transformadora de las instituciones” (p. 50), pero considero que no solo es una acción transformadora de las instituciones sino también de la sociedad.

La colaboración en procesos investigativos, docentes y de extensión entre estudiantes y profesores puede ofrecer un espacio para la reflexión y transformación de los procesos, proyectos y productos de la investigación que generen un impacto social y contribuyan a la solución de problemas y a la construcción de un nuevo orden social (Cruz, Álvarez & Cárdenas, 2020). 
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