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DESCRIPCION DEL PROYECTO

Resumen del proyecto

El proyecto se centra en las practicas de movilidad diaria sostenible en dreas
metropolitanas de América Latina e indaga sobre la movilidad pendular, es decir los
trayectos del domicilio al trabajo o al estudio que no puede ser diferida o delegada, y es
un indicador cotidiano de la "insostenibilidad" de la movilidad urbana en estas urbes. El
proyecto abarca dos metrépolis andinas, Bogota y Lima que se destacan en el contexto
latinoamericano por el deterioro de las condiciones de trafico y el alcance de la
contaminacién ambiental debida al transporte. Tienen una tasa de motorizacion de los
hogares mas baja que otras ciudades latinoamericanas, lo cual ejerce una presién
enorme sobre el transporte publico que esta permanentemente en el centro del debate
publico en ambas ciudades. La comparacidn entre las dos ciudades representa un reto
cientifico ya que su configuracién urbana es diferente. La informalidad del transporte es
mayor en Lima que en Bogotd, y la investigacién académica sobre el tema tiene una
tradicién mas establecida en Bogotd que en Lima. Por lo tanto, existe una asimetria de
informacion que constituye un primer reto de investigacion y que se pretende abordar
en esta fase 1. Mediante una serie de actividades de tipo exploratorio se reconoce el
panorama general de las condiciones de movilidad en las zonas de estudio para
desarrollar una metodologia de investigacion robusta que permita conocer las practicas
de movilidad cotidiana sostenible en las dreas metropolitanas de Bogota y Lima, con
particular énfasis en zonas de periferia urbana.

Palabras Clave

BOGOTA,COMUNIDADES VULNERABLES,PERIFERIA URBANA,MOVILIDAD
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SOSTENIBLE,DESARROLLO URBANO

Planteamiento del El proyecto Modural se centra en las practicas de movilidad diaria sostenible en las
problema areas metropolitanas de Bogotd y Lima. Modural aborda la cuestion de la movilidad
sostenible no desde el punto de vista de la oferta de transporte, sino desde el punto de
vista de la demanda mediante la observacidn de las practicas ciudadanas. A lo anterior,
hay que afiadir que en las dos ciudades de estudio en algunos casos hay diferencias en
cuanto a informacidn secundaria existente necesaria para la ejecucion del trabajo. Por
la novedad del enfoque investigativo y teniendo en cuenta el caracter comparativo del
proyecto MODURAL entre Bogota y Lima, se requiere de un desarrollo metodoldgico
gue permita cerrar las brechas de informacidn existente entre las dos ciudades y cubrir
los distintos aspectos de la poblacidn objetivo que conduzcan a conocer los incentivos y
obstaculos presentes en el territorio para la adopcién de modos de movilidad
sostenible en la cotidianidad de tres grupos poblacionales: Mujeres, nifios y adultos en
situacion de discapacidad. El presente trabajo de investigacion en la fase 1 se encarga
de resolver esta cuestion.

Pregunta |:_>r,ob|ema El proyecto propone un andlisis critico de la relevancia del concepto de movilidad
investigacion sostenible: lo que es bueno para la ciudad (menos coches y motocicletas, mas metros y
autobuses limpios, mas bicicletas y mas desplazamientos a pie), éacaso es bueno
también para los individuos? En unas ciudades como Bogotd y Lima, donde las
desigualdades de movilidad ya son muy fuertes (Gouéset, Demoraes et al.,, 2014), y
donde no todos los habitantes tienen el mismo potencial de "motilidad" (capacidad de
movimiento: Kaufmann, 2015), los incentivos hacia la movilidad sostenible (promocidn
del transporte publico o de la movilidad activa) no pueden empeorar las condiciones de
movilidad de los ciudadanos, que ya de por si son muy dificiles. Por lo tanto, la
investigacidon estudiara la capacidad de los individuos para adoptar unas practicas
consideradas como sostenibles.

El presente trabajo que corresponde a la fase 1 del proyecto MODURAL en donde se
desarrolla la estrategia metodoldgica para la recoleccién de informacién se realiza bajo
la siguiente pregunta: {Qué elementos se deben considerar para la estrategia
metodoldgica de una investigacion de caracter comparativo que permita cerrar las
brechas de informacién entre dos metrdpolis latinoamericanas, conocer los incentivos y
obstaculos que enfrentan los pobladores de la periferia urbana para adoptar modos
sostenibles de movilidad en sus desplazamientos cotidianos y reducir los riesgos
asociados a sesgos en la informacion ofrecida por los participantes de manera que los
resultados sean lo mas reales y objetivos posible?

Justificacién Casi ausente en la investigacién urbana en América Latina en la década de los 80, el
tema del transporte y de la movilidad cotidiana ha adquirido una importancia creciente
desde los afios 90 y se ha convertido por ejemplo en uno de los temas claves de la
Cumbre Mundial Habitat Ill en Quito en 2016, asi como la resultante "Nueva Agenda
Urbana" (Naciones Unidas, 2017). Dos estudios recientes (Robert, 2015; Metzger et al.,
2016) muestran que las metrépolis andinas no se escapan de este “viraje de la
movilidad”. La importancia creciente de este tema estd ligada a tres factores. En primer
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lugar, aquellas metrépolis han pasado a una nueva fase de su desarrollo urbano (Le
Roux, 2015 ; Vega Centeno, 2014 y 2017) dejando atras “la urgencia de una
urbanizacién incontrolada” (Gouéset, 2007) para pasar a una nueva etapa, marcada por
la continuacién de la expansidn urbana en las periferias y por la expulsion de los
hogares pobres y jévenes en las afueras, mientras que el empleo permanece
concentrado principalmente en las zonas centrales de la ciudad. Para las clases
trabajadoras, esta evolucién genera un problema de Spatial Mismatch (Gobillon et al.,
2007), es decir un alargamiento de la movilidad pendular, agravado en su caso por una
alta dependencia al transporte publico (Gouéset et al., 2014). En segundo lugar, las
metrdpolis latinoamericanas han sufrido dos ciclos seguidos de reformas del transporte
publico, primero con el giro neoliberal de los afios 80 y la privatizacion de muchas
empresas (Figueroa, 2005), y luego, tras el deterioro de las condiciones del trafico en
los aflos 90, con la reinversidn del Estado en este sector (Paquette, 2018). En tercer
lugar: el éxito del paradigma del desarrollo sostenible y su creciente influencia en el
ambito del transporte urbano. El concepto de "movilidad sostenible" que aparecié en
1992 en el Libro Verde de la Comisidon Europea (Bourdages & Champagne, 2012), se ha
convertido en una referencia esencial en toda América Latina. Los gobiernos locales han
hecho suyas las normas y el discurso sobre movilidad sostenible y los han integrado en
las politicas urbanas. Asi, los estandares DOTS (Desarrollo Orientado al Transporte
Sustentable) se han convertido en una referencia generalizada, tanto en Bogota como
en Lima, aunque algunos especialistas siguen siendo escépticos sobre la capacidad de
las ciudades latinoamericanas para hacer operativo este discurso (Paquette 2017).

Objetivo general

El proyecto Modural se centra en las practicas de movilidad diaria sostenible en las
areas metropolitanas de América Latina. En esta Fase 1 el objetivo general es
desarrollar una metodologia de investigacién robusta para analizar las practicas de
movilidad cotidiana sostenible en las dreas metropolitanas de Bogotd y Lima, con
particular énfasis en zonas de periferia urbana.

Objetivos especificos

1) Identificar las zonas de estudio (8 zonas distribuidas asi: 4 en Bogota y 4 en Lima) con
las peores condiciones de movilidad a partir de una matriz multicriterio  2) Disefiar la
muestra estadisticamente representativa de zonas de estudio a partir de la explotacion
de fuentes secundarias (Censo 2018, EMU 2015 y 2019) 3) Establecer el conjunto de
técnicas e instrumentos que permitan abarcar los distintos aspectos del tema de
investigacion reduciendo los riesgos de sesgos en la informacion recolectada. 4)
Disefar los procedimientos de cada una de las técnicas que componen la estrategia
metodoldgica

Metodologia:
1- Tipo de investigacion

Otra
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2- Tipo enfoque Exploratoria

3- Técnicas ENCUESTAS POR CUESTIONARIO, Entrevistas
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MIRANDA. INVESTIG | "Crénicas
ACION familiares,
(A1, A2,B | cambiosenla
Y C) movilidad
urbana en
medio de una
pandemia"
CARLOS EC_B EVENTOS | Organizacién 2 6 12 | 10/12/202
AUGUSTO CIENTIFIC | de evento 1
MORENO
LUNA. JOSE OS CON "Seminario
RICARDO COMPON | anual de
VILLAR . . .,
URIBE. ENTE DE investigacion
APROPIAC | MODURAL"
ION
CARLOS EC_ A EVENTOS | Ponencia en 3 10 30 | 15/11/202
AUGUSTO CIENTIFIC | evento 1
MORENO v .
LUNA. JOSE OS CON internacional
RICARDO COMPON
VILLAR
URIBE. ENTE DE
MILTON APROPIAC
MAURICIO ION
MORENO
MIRANDA.

8de 13



UNIVERSIDAD PILOTO DE COLOMBIA

: UNIVERS LD AR DIRECCION DE INVESTIGACION Cédigo:  INVO0O06
PI |0t0 FICHA GENERAL DE PROYECTOS DE Versién: 5
c B INVESTIGACION Fecha: 21-Nov-19
CARLOS T™M_B TRABAJO | Tesis de 3 5 15 | 10/12/202
AUGUSTO DE maestria en 1
MORENO . )
LUNA. JOSE MAESTRI | gestidn urbana
RICARDO A
VILLAR
URIBE. APROBAD
MILTON A
MAURICIO
MORENO
MIRANDA.
PRODUCTOS RESULTADOS DE LA INVESTIGACION
Investigador a Categoria de Producto Descripcion del Peso relativo Fecha entrega
cargo productos producto
gﬁgbOS?O ART_A1l "iDIME DONDE Postulacién 10 29/10/2021
MORENO LUNA VI,VES YTE DIRI:Z articulo a Revista 12:00:00 a. m.
COMO TE PEGO INVI
LA CUARENTENA!
FORMAS DE
HABITAR E
IMPACTO DEL
COVID-19 EN
LIMA Y BOGOTA"
CARLOS ART_B ORGANIZACION Participaciénen | 3.5 30/09/2021
o UNA EN EVENTO organizacién del 12:00:00 a. m.
INTERNACIONAL - | 2ndo seminario
CARLOS MORENO | anual del
programa
MODURAL “Las
practicas de
movilidad
sostenible en las
metrépolis de
América latina
estudio
comparativo de
Bogota
(Colombia) y Lima
(Pera)” 2020-
2023, realizado
del 8 al 12 de
marzo
CARLOS EC_A PONENCIA EN Ponencia en 10 16/03/2021
AUGUSTO EVENTO seminario 12:00:00 a. m
MORENO LUNA e .
INTERNACIONAL - | internacional de
CARLOS MORENO | investigacién
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proyecto
MODURAL
(Modalidad
virtual)

JOSE RICARDO | ART_A2 FACTORES Comprobantede | 6 16/11/2021
VILLAR URIBE FACILITADORES Y | postulacion 12:00:00 a. m.
OBSTACULOS Revista URBE

PARA LA
MOVILIDAD
SOSTENIBLE EN
LA PERIFERIA
URBANA: EL CASO
DE LA UPZ “EL
LUCERO”
(BOGOTA,
COLOMBIA)
JOSE RICARDO | EC_B ORGANIZACION Participaciénen |6 30/09/2021
VILLAR URIBE EN EVENTO organizacién del 12:00:00 a. m.
INTERNACIONAL - | 2ndo seminario
JOSE RICARDO anual del
VILLAR programa
MODURAL “Las
practicas de
movilidad
sostenible en las
metrépolis de
América latina
estudio
comparativo de
Bogota
(Colombia) y Lima
(Peru)” 2020-
2023, realizado
del 8 al 12 de
marzo
JOSE RICARDO | EC_A PONENCIA EN Presentacion 10 09/03/2021
VILLAR URIBE EVENTO 12:00:00 a. m.
INTERNACIONAL
MODURAL - JOSE
RICARDO VILLAR
MILTON ART_B ALGUNOS Manuscrito 3.5 16/11/2021
A CAMBIOS DE LA | producto GNC 12:00:00 a. m.
MIRANDA MOVILIDAD
URBANA EN
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TIEMPOS DE
COVID-19 -
CRONICAS
FAMILIARES EN
BOGOTA
MILTON EC_A PONENCIA EN Certificado 10 12/05/2021
MAURICIO EVENTO 12:00:00 a. m.
MORENO
MIRANDA INTER/NAL -
MILTON MORENO

PRESUPUESTO GENERAL DEL PROYECTO

COMPROMISOS PRESUPUESTALES: La UNIVERSIDAD PILOTO DE COLOMBIA se compromete a realizar aportes de recursos (en
dinero o en especia) al proyecto, siempre y cuando se obtenga la aprobacion de la Sindicatura de la Universidad. El aporte se describira
en el campo de “Recursos Adicionales de Programa”; los aportes establecidos es esta Ficha General no seran considerados un salario o
parte del salario del INVESTIGADOR y tampoco se puede constituir en prueba de vinculacion laboral alguna entre LA UNIVERSIDAD y
EL INVESTIGADOR.

De otra parte, EL PROGRAMA ACADEMICO se compromete a mantener reservado en su presupuesto los recursos adicionales para el
proyecto de investigacion, durante la vigencia de esta ficha general de proyecto y disponibles para el momento en que se necesite su
ejecucion

Categoria Cuenta Patrocinador Valor Tipo financiacion

RECURSOS HUMANOS INVESTIGADORES | CORPORACION $20,331,947.52 Interna
UNIVERSIDAD
PILOTO DE
COLOMBIA (Especie)
- Programa
Arquitectura

RECURSOS HUMANOS INVESTIGADORES | CORPORACION $73,705,926.24 Interna
UNIVERSIDAD
PILOTO DE
COLOMBIA (Especie)
- Programa Maestria
en Gestion Urbana

TOTAL: | $94,037,873.76

SUBTOTALES PRESUPUESTO GENERAL DEL PROYECTO

Patrocinador Valor total patrocinio
CORPORACION UNIVERSIDAD PILOTO DE $20,331,947.52
COLOMBIA - Programa Arquitectura
CORPORACION UNIVERSIDAD PILOTO DE $73,705,926.24
COLOMBIA - Programa Maestria en Gestion Urbana

NIVEL DE IMPACTO

(Aplica para proyectos de investigacion, Desarrollo e innovacion ID+l, Proyecto de investigacion - creacion, Subproyecto
de investigacion)
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COLOMBIA

Contexto al cual va dirigido el proyecto INTERNACIONAL
Tipo de impacto que genera el proyecto ACADEMICO, ORGANIZACIONAL, SOCIAL
Acciones de transferencia de los resultados del | EDUCATIVA, EXPLOTACION COMERCIAL, PROCESOS DE
proyecto FORMACION,, SOCIAL (IMPACTO EN COMUNIDADES)
Tipo de innovacion que la investigacion va a INNOVACION DE PRODUCTO
generar

OBSERVACIONES

La FICHA GENERAL DE PROYECTO DE INVESTIGACION forma parte del Plan de Trabajo del Docente (EL INVESTIGADOR)
suscrito con la Universidad Piloto de Colombia , por tanto, es de obligatorio cumplimiento por el docente dentro de los términos de
tiempo establecidos y segun las condiciones de calidad académica y cientifica pactadas en el presente documento; este documento,
una vez suscrito, sera radicado en la Coordinacion de Recursos Humanos de la UPC. En consecuencia, la inobservancia de las
actividades y condiciones para la presentacion de los entregables establecidos en este anexo del contrato laboral se considerara como
un incumplimiento al contrato laboral y al estatuto docente de la UPC y se recurrira a las sanciones y procedimientos establecidos en
los documentos institucionales de la Universidad Piloto de Colombia para estos efectos. OBLIGACIONES: Ademas de las establecidas
en el contrato laboral, sus anexos y los demas reglamentos internos de la UPC, EL INVESTIGADOR se compromete a: 1) Cumplir con
los compromisos establecidos en este documento el cual contendra el cronograma de actividades previsto para la ejecucion de los
contratos; 2) Cumplir con todos los entregables establecidos en este documento en las condiciones de calidad académicas y cientificas
y a satisfaccion de las Decanaturas y la Direccion de Investigaciones, y en las fechas especificas; 3) Entregar informes de avances de
las actividades realizadas; 4) Suscribir los documentos necesarios para la regulacion de la propiedad intelectual y la confidencialidad
requerida por la naturaleza del proyecto; 5) Las demas establecidas en este documento, sus anexos y en las leyes vigentes; 6) EL
INVESTIGADOR se compromete a tener la informacién de su CvLac actualizado y registrar los productos resultados de la investigacion
en la plataforma ScienTI, CvLac-GruplLac. SUPERVISION: LA UPC ejercera la supervision del proyecto a través del Lider de Grupo de
Investigacion / Decano de Programa Académico en cuanto a los aspectos técnicos y académicos, y el Gestor de Linea de Investigacion
quien llevara el control administrativo del mismo, quienes verificaran el cumplimiento de las actividades y productos propios del
proyecto a cargo del INVESTIGADOR

PROPIEDAD INTELECTUAL: Los derechos patrimoniales de Propiedad Industrial y de Derechos de Autor derivados de las creaciones
que se realicen en la ejecucion de este proyecto de investigacion seran, sin restriccion temporal, territorial o modal alguna, de
propiedad de la UNIVERSIDAD PILOTO DE COLOMBIA (ART 20 L23-1982 modificada por la L1450-2011) en consecuencia EL
INVESTIGADOR se compromete a suscribir los documentos adicionales para la transferencia de derechos. Los derechos morales de
autor perteneceran a los autores de las creaciones protegidas por el derecho de autor que resulte del proyecto de acuerdo con lo
establecido en la normatividad vigente. CONFIDENCIALIDAD: EL INVESTIGADOR se compromete a guardar la confidencialidad
absoluta y reserva debida sobre toda la informacién y documentos a los que tengan acceso durante la ejecucion del proyecto de
investigacion; asimismo, EL INVESTIGADOR impondra esta obligacién a las personas naturales que participen en la ejecucién de la
investigacion como sus asistentes y colaboradores, asi como a las personas que se adheriran al presente acuerdo. La proteccién y
custodia de la informacién se hara con independencia del medio en el cual se encuentre soportada, incluyendo informacion protegida
por el derecho de autor, patentes, técnicas, modelos, bases de datos, invenciones, know-how, procesos, metodologia, protocolos,
programas, detalles de disefio, ejecutables, informacion financiera, o cualquier otra informacién de cuyo caracter reservado se le haya
proveido de forma verbal o escrita. TRATAMIENTO DE DATOS PERSONALES: Por medio del presente documento autorizo, de
manera previa, expresa e inequivoca a la Universidad Piloto de Colombia a través de su Direccion de Investigaciones, el uso de la
informacioén personal, laboral y académica aqui recogidos, con la finalidad de que sea utilizada para los objetivos y funciones propias
de la Direccion de Investigaciones y especificamente para tratamiento estadistico, cientifico o histérico, reproduccion y divulgacion para
mantener lazos con los miembros de la comunidad académica investigadora, en ejercicio del objeto social de la Universidad; del mismo
modo, autorizo el uso de mi informacién personal y académica que reposa en las bases de datos y archivos fisicos de la Universidad
Piloto de Colombia, para la gestion de datos de los grupos de interés propios o externos con quienes se tenga convenio; lo anterior,
teniendo en cuenta que la informacion sera tratada conforme a lo sefialado en la Ley 1581 de 2012, reglamentada por el Decreto 1377
de 2013, y la normativa interna que al respecto defina la Universidad.

En constancia de conocimiento de la informacion contenida en el presente documento, firman en la ciudad de
las siguientes personas:

Investigador Principal Investigador 2

Documento Fecha firma Documento Fecha firma
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Investigador 3

Documento

Fecha firma

Investigador 5

Documento

Fecha firma

Aval lider grupo inv 1

Documento

Fecha firma

Aval lider grupo inv 3

Documento

Fecha firma

Aval Decanatura Prg.
académico 2

Documento

Fecha firma

Aval lider de innovacion
y transferencia del
conocimiento

Documento

Fecha firma
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Investigador 4

Documento Fecha firma

Investigador 6

Documento Fecha firma

Aval lider grupo inv 2

Documento Fecha firma

Aval Decanatura Prg.

Académico 1

Documento Fecha firma

Aval Decanatura Prg.

académico 3

Documento Fecha firma

Aval gestor linea de

investigacion

Documento Fecha firma

Aprobacion director de
investigaciones

Fecha de aprobacion
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