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El desarrollo de infraestructura en América Latina, presenta un retraso considerable con respecto a otros continentes en donde la inversión permite una mayor competitividad de la región y del país. De acuerdo a la condición competitiva del país estimada por el Foro Económico Mundial (WEF), mediante el índice Global de Competitividad (GCI)[footnoteRef:2], para el caso de Colombia se califica con un valor de 63/100 quedando en la posición 57 de 141 países examinados. Uno de los componentes fundamentales evaluados para determinar el GCI es la infraestructura del país, encontrando para el caso de Colombia los valores que se presentan en la Tabla 1. [2:  Documento de referencia [1] WEF. The Global Competitiveness Report 2019] 

Tabla 1. Componentes evaluados para el GCI por Infraestructura. Fuente (WEF)
[image: Aplicación

Descripción generada automáticamente con confianza media]
De la evaluación realizada por el WEF, se tienen en el caso de infraestructura vial, puertos, vías ferroviarias ubicaciones en el ranking mundial por debajo de los 90 primeros puestos, destacándose, para mal, la ubicación 104, en calidad de vías.
Con base en lo anterior, se concluye, que varios factores merman la competitividad del país como lo son: tiempos de entrega, calidad de carreteras y escasa conectividad con sus dos puertos más importantes, Buenaventura y Cartagena. Debido al bajo o nulo desarrollo del país en Infraestructura férrea o fluvial, la mayor parte de la carga del país (aproximadamente el 70% según datos de Asecarga) se transporta por medio terrestre.
Los requerimientos de inversión para el movimiento de carga, son las obligaciones más grandes que hay en el país y abarcan tanto el mantenimiento y rehabilitación de las vías en mal estado, como un mejoramiento de la red vial y de los puertos marítimos y aéreos. La brecha de inversión en infraestructura en Colombia corresponde al 8% del PIB y para compensar la demanda actual y futura, el país deberá invertir el 3,12% del PIB anual hasta el 2030[footnoteRef:3]. Es por esto que, Fedesarrollo[footnoteRef:4] estima que, es necesaria una mayor participación del sector privado, ya que, la mayoría de los proyectos para mejoras en el transporte, son de bienes públicos que necesariamente requieren de financiación por parte del Gobierno. [3:  BID. La brecha de infraestructura en América Latina y el Caribe: estimación de las necesidades de inversión hasta 2030 para progresar hacia el cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible. ]  [4:  De acuerdo con lo que se indica en el documento http://www.fedesarrollo.org.co/wp-content/uploads/2011/08/Infraestructura-de-transporte-en-Colombia-Cuaderno-46-WEB.pdf] 

· CONDICIONES DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN COLOMBIA
La falta de competitividad del país, en gran medida se debe a la calidad, cantidad y desarrollo de la infraestructura vial. La baja inversión histórica del país en el desarrollo de la infraestructura ha generado el rezago, “En una economía con una tasa de crecimiento económico promedio de 4.5% durante los últimos 10 años, como la colombiana, el transporte de mercancías y pasajeros necesariamente desborda la capacidad de una red de transporte, en la que históricamente se ha invertido poco”[footnoteRef:5]. [5:  IBID] 

La red de carreteras del país, a partir de datos del INVIAS del año 2023, está constituida por aproximadamente 205.109 kilómetros los que conforman la red total de carreteras del país, de los cuales 17’994km son de la red primaria y están a cargo de la nación, así: 

· 10.130 km a cargo del Instituto Nacional de Vías INVIAS 
· 7.864 km concesionados a diciembre 2010 (Inst. Nal. de Concesiones INCO, ahora ANI) 

Otros 72’714 km entre redes secundarias y terciarias distribuidas así: 

· 45137 km a cargo de los departamentos 
· 27.577 km de vías terciarias a cargo del INVIAS (antes Caminos Vecinales) 

Sin embargo muchos de estos datos son inciertos debido a la no existencia de registros de las redes secundarias y terciarias por lo que la calidad de los datos suministrados no tiene la confiablidad requerida.

El Consejo Privado de Competitividad estimó que, para el año 2010 el índice vías pavimentadas en Colombia por millón de habitantes es de 205 como se muestra en la Figura 1.
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Figura 1. Índice de vías pavimentadas en km/hab de diferentes países. Fuente: (CPC)
De manera similar, el desarrollo de dobles calzadas es precario, Colombia apenas tiene 1607.55 kilómetros de dobles calzadas en operación, sistema requerido para el transporte eficiente, para conectar con los puertos. En la  Figura 8 se observa la gran diferencia con otros países en el desarrollo de dobles calzadas.

[image: ] Figura 2. Índice de dobles calzadas en km/hab de diferentes países. Fuente: (CPC)
Desde el inicio de la década de 90 y con el rezago evidente en infraestructura, el  gobierno ha generado una serie de Concesiones, con el objetivo de transferir parte de las responsabilidades al sector privado para que invierta en los proyectos de Infraestructura y de esta manera se mantenga la calidad y se aumente la cobertura de los diversos bienes o servicios que el gobierno debe proveer a la población. En el caso de infraestructura vial, si bien se ha aumentado la inversión de capital privado en el desarrollo, se han tenido múltiples inconvenientes en las concesiones que datan de 1994, en donde se ha requerido la renegociación de los contratos debido a múltiples causas, por ejemplo, de tipo predial, ambiental, demanda, ajustes requeridos a los diseños, etc.

En la actualidad se encuentran en etapa de adjudicación varios de los proyectos correspondientes a la cuarta generación de Concesiones viales (5G), las cuales, se desarrollarán bajo el esquema de Alianza Público Privada (APP) de acuerdo a lo considerado en la ley 1508 de 2012. 
· RESTRICCIONES AL DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA EN COLOMBIA
El WEF, mediante encuestas cataloga las actividades que generan inconvenientes para realizar negocios en el país, la cual se resume en la Figura 3.
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Figura 3. Principales dificultades para hacer negocios en Colombia. Fuente: (WEF)
En Colombia, de acuerdo al WEF, las principales causas para no hacer negocios en Colombia son: la corrupción, inadecuada estructuración de los proyectos de infraestructura y la ineficiencia del gobierno debido a la burocracia. 
De otra manera, se referencian algunas de las restricciones que se han venido presentando en el desarrollo de infraestructura tanto en los contratos de obra pública como en las tres generaciones de concesiones en operación en la actualidad:
· Una de las principales dificultades en el desarrollo de la infraestructura, son las condiciones topográficas, la geología y el clima, debido a que, se requiere gran inversión de recursos para construir un kilómetro de vía

· Adquisición de predios, ya que, las demoras en esta actividad, incrementa el costo de los proyectos y aumenta su tiempo esperado de entrega.

· Coordinación del proyecto con redes de servicios públicos.

· Licencias ambientales: demora en los trámites respectivos para el otorgamiento de la licencia respectiva 

· Derechos de las comunidades étnicas: aparición de comunidades en zonas donde se va a ejecutar el proyecto.

· APORTE DE LA ACADEMIA AL DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
De acuerdo al estado actual de la infraestructura en Colombia presentado de manera resumida en los numerales anteriores, es esencial, para mejorar la competitividad del país, que a partir de la cátedra, se presente, discuta y profundice sobre desarrollos en la construcción de infraestructura vial tanto de manera técnica (empleo de nuevos materiales, procedimientos constructivos, técnicas de investigación actualizadas), como en aspectos financieros, económicos, ambientales, etc de este tipo de proyectos, permitiendo formar un juicio crítico de lo existente y de esta manera, permitir que a partir de la información y estudios se establezcan dudas e inquietudes para la formulación y desarrollo de investigación en el área.

La actividad docente debe enfocarse en trasmitir estas inquietudes a los estudiantes, y con base en las mismas desarrollar proyectos de investigación que surjan del mismo conocimiento básico que se imparte en las diferentes disciplinas de la carrera de ingeniería civil y que es aplicable a cabalidad en los proyectos de construcción de infraestructura vial. A partir de los desarrollos actuales y de la cantidad de información disponible acerca de todos los temas, los docentes y profesionales deben estar continuamente actualizando su conocimiento con base en programas de extensión, para garantizar a los estudiantes información sobre las técnicas empleadas actualmente en el desarrollo de los proyectos de construcción y a partir de estas formular investigaciones que permitan contribuir a los nuevos desarrollos a nivel nacional. Para garantizar el éxito de las investigaciones a desarrollar, es necesario que el docente actúe como un guía, que enfoque y tenga claro los objetivos de cada trabajo y no se divague en el acercamiento a conocimiento, que en algunos casos resultado improductivo para los objetivos planteados en la investigación.

La actividad docente, guía y da las bases principales para que a partir de ellas el estudiante tenga inquietudes y surjan los diversos temas, que deberán estar enfocados a objetivos específicos definidos por parte del investigador principal y del tutor.
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