Tema del componente oral: Transporte y Movilidad Urbana y Regional
Dedicación: Dedicación exclusiva 
1. Justificación
De acuerdo con las Naciones Unidas, se espera que para 2050, aproximadamente el 70% de la población mundial viva en áreas urbanas, lo que implica un crecimiento continuo de las ciudades (UN-HABITAT, 2022). Las regiones de mayor crecimiento serán África, Asia y Latinoamérica con la consolidación de nuevas megaciudades, en América Latina, el proceso ha sido uno de los más acelerados en los últimos dos siglos y se debe a la combinación de varios factores como la migración rural-urbana, la concentración económica en las grandes ciudades, y la falta de planificación urbana adecuada, lo que ha llevado a un crecimiento tanto vertical como horizontal en la mayoría de las ciudades (Carreras.,2022;Azzoni., 2023; Madisson, Carmona and Castillo., 2020). 
La expansión de las ciudades y la articulación del territorio ha sido aupada por el desarrollo del transporte, esto ha conducido a que muchas ciudades latinoamericanas experimenten una expansión desordenada y dispersa que genera grandes periferias con altas tasas de urbanización y alejadas de los centros urbanos (Tiznado-Aitken et al., 2023; Barbosa, Suárez and Chica., 2022).  Además, ha sido clave en el crecimiento de ciudades intermedias y la integración de territorios regionales porque estimula el desarrollo económico al mejorar su conectividad con centros urbanos más grandes y fomenta la descentralización económica a través de la creación de nuevos polos productivos, lo que reduce la dependencia económica de las metrópolis y genera empleos locales (Salazar, Irarrázaval and Fonck., 2023). A medida que las ciudades intermedias mejoran su accesibilidad mediante el transporte regional, se facilita la distribución de actividades económicas, las industrias, comercios y centros logísticos pueden deslocalizarse, descongestionando los centros urbanos principales y promoviendo un desarrollo más equilibrado en todo el territorio (Rogers and Hammam.,2024; Estupiñán et al., 2018).
Este modelo de crecimiento urbano y territorial provoca una mayor congestión vehicular, contaminación ambiental y desigualdad en el acceso a servicios, especialmente en las zonas periféricas donde el transporte público no es eficiente ni suficiente. Además, el desarrollo del transporte en América Latina refleja las profundas desigualdades socioeconómicas de la región en donde las zonas más vulnerables tienen menos servicios (Neidhöfer et al., 2023).
Las dinámicas anteriores han generado desafíos significativos en términos de transporte y movilidad, particularmente en las grandes ciudades como Bogotá y su región metropolitana en donde la congestión, el incremento de los gases de efecto invernadero y la desarticulación de infraestructura de transporte motorizado y no motorizado incrementan la inequidad en el acceso a medios de transporte. La encuesta de movilidad de 2023 señala que más del 70% de los desplazamientos diarios en la ciudad se realizan en transportes sostenibles (transporte público, bicicleta, modo peatonal y otros), y presentan deficiencias en términos de eficiencia y cobertura.
Así, uno de los mayores retos es la creciente motorización de la población, especialmente, el crecimiento del parque de motos que incrementa las emisiones de dióxido de carbono (CO₂), contribuyendo al cambio climático y afecta la salud pública. De otro lado la movilidad regional también presenta desafíos debido a la falta de una integración efectiva entre los sistemas de transporte urbanos y los corredores de transporte regionales, lo que afecta el comercio, la conectividad y la competitividad territorial (Massaguer, Junior, Carvalho.,2024; Aprigliano.,2023).
A pesar de estos problemas, existen oportunidades significativas para mejorar la movilidad, las nuevas tecnologías, la expansión de infraestructuras sostenibles como ciclovías y la integración de sistemas masivos como el metro de Bogotá y los trenes regionales representan pasos hacia una movilidad más eficiente y sostenible. Además, las políticas públicas en Colombia han comenzado a alinearse con los objetivos de sostenibilidad globales, tales como la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), particularmente el ODS 11, que promueve ciudades inclusivas y sostenibles.
2. Objetivo general 
El objetivo general, es desarrollar una propuesta de trabajo docente en torno a los tres componentes misionales de la Universidad Nacional dentro del área De Ingeniería Civil y Agrícola en la Sección de Vías y Transporte en el marco del perfil E1 con una propuesta académica que se inserta dentro de los programas curriculares, y propone un proyecto de investigación que amplié la creación del conocimiento y el vector tecnológico. 
3. Objetivos Específicos 
- Incorporar dentro de las asignaturas que hacen parte de la malla curricular actual del programa de ingeniería civil y agrícola, de la maestría en  ingeniería de transporte y el doctorado en ingeniería civil, dentro del área de vías y transporte nuevos temas que aborden las nuevas tendencias en movilidad sostenible y transporte urbano-regional, y que contribuyan a formar profesionales con competencias en planificación, gestión y tecnología de transporte, acorde con la demanda del mercado laboral y los desafíos globales.
- Desarrollar un campo de conocimiento que se inserte en el campo de la estructura curricular en los programas de pregrado, maestría y doctorado del área de ingeniería civil y agrícola, en la sección de vías y transporte, que priorice la investigación y la creación de nuevo conocimiento en temas relacionados con el transporte y la movilidad urbana y territorial.
- Fortalecer la extensión acompañando en los proyectos de asesoría, consultoría a entidades públicas y privadas que conecten a la Universidad Nacional con las comunidades y las autoridades locales, participar en cursos de formación continua que impacten en temas de transporte y la movilidad urbana y regional en Colombia.
4. Componente de docencia dirigido a el programa de pregrado, maestría y doctorado
En el componente de docencia, se propone incorporar dentro de las asignaturas que hacen parte de la malla curricular actual del programa de ingeniería civil, la maestría de transporte y el doctorado temas de movilidad sostenible, planificación territorial y tecnología de transporte entre otros. 
Para desarrollar este componente se analizaron los programas de las asignaturas que actualmente se ofrecen en la Universidad Nacional de Colombia en el área de transporte y movilidad, se identificó que los programas están consolidados en el área de infraestructura, diseño vial, y planificación del transporte, no obstante, se deben fortalecer en ellas las nuevas tendencias como la movilidad sostenible, la micromovilidad y el transporte sostenible entre otros, a partir de allí, se identificó que es necesario incluir nuevas áreas temáticas que cubran el análisis de grandes bases de datos como Big Data aplicado al transporte, las políticas urbanas y de movilidad inclusiva, y el diseño para la movilidad sostenible. 
Finalmente, es necesario enseñar usando casos de estudio particulares que contribuyan a identificar procesos metodológicos específicos para las diferentes escalas de análisis, Como ejemplo, puntual se propone incluir los siguientes temas en dos asignaturas elegidas del plan de estudio:
Movilidad y territorio: incluir las nuevas tendencias como MaaS, el género, la periurbanización, la proximidad, cambio climático y resiliencia territorial entre otros. 
Impactos ambientales de la movilidad: se propone incluir el impacto del cambio climático desde el conocimiento social, temas de electrificación, la movilidad basada en energías renovables, la micromovilidad, transporte sostenible y resiliencia climática
5. Componente de investigación dirigido al programa de pregrado, maestría y doctorado.
En el componente de investigación se propone tener en cuenta los nuevos enfoques y tendencias de los estudios para el desarrollo de trabajos de investigación de maestría y doctorado.
En el marco del perfil E1, Para el programa de doctorado y considerando una investigación más teórica se propone la siguiente agenda de investigación que permite anidar diferentes líneas de investigación que actualmente existen y crear unas nuevas.
· Estudios que relacionen el impacto de las emisiones del transporte con la salud pública desde un enfoque multidimensional.
· Ampliar el campo en el desarrollo de tecnologías emergentes, integrar el BIG DATA para la planificación urbana y el desarrollo de sistemas de transporte más eficientes y sostenibles.
· Integración de sistemas de transporte regional y sistemas de transporte urbano utilizando tecnologías blockchain.
· Estudios sobre la resiliencia de las infraestructuras de transporte frente al cambio climático
Para la financiación de la investigación se propone, participar en convocatorias nacionales e internacionales, postularse a programas de becas ya sea universitarias o externas, participar en programas de investigación universitaria, buscar proyectos de investigación financiados, y fondos externos que ofrecen diferentes agencias gubernamentales entre otras.
[bookmark: _GoBack] Lo anterior, está dirigido a garantizar la sostenibilidad financiera que permita el fortalecimiento de la transferencia de conocimientos, la participación más amplia de los grupos de semilleros en actividades de difusión y fortalecer el relacionamiento nacional e internacional con otros grupos y agentes sociales. Finalmente, la propuesta realizada esta articulada con la docencia y la extensión aquí propuesta.
6. Componente de extensión dirigido a la comunidad universitaria en general y a la sociedad
En extensión, se propone participar en los diferentes proyectos que tiene la universidad en relación con las comunidades y el sector público y privado mediante programas de capacitación, consultorías y actividades que promuevan un transporte más seguro, inclusivo y sostenible.  En el contexto del transporte urbano y regional, se propone participar en los talleres que propongan las diferentes administraciones relacionados con la planificación y las políticas públicas con el fin de incrementar la participación ciudadana y ser parte de la toma de decisiones.
Respecto a la formación continua, propongo que se incorporen las nuevas propuestas docentes en los diferentes cursos de formación continua.

Conclusiones
Esta propuesta está dirigida a fortalecer las diferentes actividades misionales de la Universidad Nacional a través de un enfoque integrado que combina la formación académica de calidad, la investigación aplicada y la colaboración con la sociedad en el marco del perfil E1, se espera que la formación contribuya a la creación de ciudades más sostenibles, seguras e inclusivas, en línea con los objetivos de desarrollo sostenible y la Agenda 2030. 
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